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1. Wihkungswaise

1.1 Malallsorcian

Boan Stmigiteg mit 2. B + Tmds (lieBl @n Luftslrom van
ca, 06 cmife Aus @lmom D45 ) = AuspecheQallf zum
wiatischan Druck bow, Dok TEW-Duse, ber + 2mer Shagoe-
schwinoighs:| ger ooppalbe Lotstrom, mea 0,12 cm?/s und
4o fam. Dla giecha Lufimange Moid tebm Siokfueg 0o um-
gekenrter Richiung, slaa In dis Ausglaichgelal Ringin, Das
varismater hat die Aulgabs, dlesen , Ausgelche-Lufisiom”
BI‘IZ\II!IQHI"I.

Bei dan Mulalsongen-varlamatoem wird der Ausglachs-
lulswom durch Twel mntersndnder Legends, alaklisch
aulgsheizto Minaturspulan galaims Sia wenden dadunch
sbgekuklt, Car KGhl-Eimokt st bel dar zoenn angablavmiun
Gpdla stk groder als bei dar im Sromungsschitisn duv-
gurscan Spue, D ddreed Fesublisrends gnlamohisdliche
Wldarewandadndarung wird 6 snar soges. | Whaawtons-
Brocks” gemomesn wnd schieBuch durch des Arddigein-
sUrument URg den Tongardrpior engeearge

Dag uod Whg eidwickene melallena Medelemend (4] o dar
Sonde Leslaht §US @inam SpuldNpRi: vOn wenigen Milli-
Jramim Musse wnd grofer Obedlacha. Doedurch wird ok
glaiche EmglindHchiel ermmchl wig el Aok lee-Nugen
. Tharmistoren™). Dar Stromwarbriuch der Sonce Rl ESh
mit ce 40 oA in ardraglichen Grenpen. Der wesenthch:



origll gegendbar Thernatgr-Sanasn Lege in der wail‘.aua
hoheten Myllpankit-Siabiitat dad Sataonden gogooider
Schwankungan der Aullartampardlur und Andergrgen gk

Besiri@bs apanmang.

1.1 SoWMsorigsber nech BROCKHER (**}
Bewt Umdggen dam Sulllsnrgeber-Schalisss SG owird dar

Weg fur dan Lufistram g3 s, dar vom Gesamurick uber .

dig Salllaha-Kapiare Bz an den Yerbingungepuak]l pwi-
golwen E-Vare wd Ausglaichefisache tuhrt [slahe AbBdil-
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Bain Elaschatian der Socllekhrtupillare mlt dem poeuma-
techwrs Schaler BG rmull ZiMchonklp dar Mullpunkt oes
E-¥arica um ofoen psstimiden, vam Fograugtyp abhangl-
g Wt (oa. | — 26 m/a) sbgesonit worden, damit dar
JoHtahrigaber korrekl arbelted. Zor Bagrondung wird wot
dis mingotendes VeriftamtNchungen (7] hingewiegen, Der
daxu nidtige olekligche Schaller & IR unseren Soldann-
Vnriomwdam machenisch mil dom SG-Schalier gekopesit,

Oa alaicriachs Yeripmelar—m Gagandsz zu mbchandchon
= Kalnenr rennanswarign  Sleomungew darsmnd beiloan,
wird dla susglqichMiuachke mets avl dern Dosan-Oruck ge-
halen, »a das an dar Solfeha-Kaphilire dln Druokaifarenz
Gosamidruck minuk CUasn-OvruckAles dor doppells Sieu-
gdruak 2 x 12 gv? llegl. D r&8s gas Sollfabr-Lulistoma
B wird demnach aheis duch den Sleudrnick bestimmt

Onnd Solfahri-Kapitiare As wirde el ecer Flughdhan-
Andprung der Ausgbelchs-Lultatrem jv durch dew E-vano
Zur Flasche (bow. beim Staigan gus der Flanche harsus)
I1haEmn, um 3o atan aut slallschem Druck zu hafien.

Bal singeschallaar SoNfahrt-Kepd|are wird der Solllaho-
CLuttetrom |3 aulgetailt: Ein Tollsirom won der Groés jv
sorgt lavkond Wr daen Drochacaglaich in der Flasche; dar
Fast ju=pv MlaBt dasarnd durch ces E-Varlo ur Dlae ab.
Dy it I oblgor Abbuiung werdeuthcht

@oht man vom Fail aea Fluges durch refdga Lull mét dar
Fahwt oo bewtan Gloliwinkess aus, dann hebl der — wom
E-¥aric als Sieigen” regiiriants —- Tedsirom v dle ohan



wrwiihntn Nullpunki-Abecniung garade suf Oay um S0iF
Lhrgabar umdunklioniens E-vasio oelgh ganau Mol an

Bal Obadahn wird dw vom Stasdmck gesteusrts Liinirem
ja z» grab. Doa E-Vario magigrt |etot mit siner Angwigs
ubar Mull

Umgokshirl b6 vinsr Fluggeschwmdigkail woter Sollkahn:
der Tallmrom 3y raicht [sixt nicht mehr sus, um cis M-
punkl-Absmnkungg 2 kompansardn; dag E-Wirka ol Fii-
Ian.

Fazll: Qg .. E-Varla" sl ry ginem aipfach i hamofusbaig
Apifanrtgatr gaewordei. B ARIvigen Dbar Mull sl gu-
rogan, bei Anzwigws wnler Nud sl nachgadriokt werden,
b el Axreigs Null die Sollfukrl snlegh

Dan Sysiem srbeitel such baim Flug duroh: Sinkgeddte:
dur Tallstom |v mimmi jetel gy, na dad cas E-Yario Sinken
snzaigt. Folgerichlly mud jett welber neshgedrdck] wer-
dan, U den Stapdrpck und damic je o wegiaBarn, bia
bal Varlo-anceige MNull wieder dle — jetrl wrhohle - Sci-
Tehrt mnliagt

¥ bmul Fadchimanm: Ow SoNfRr= v omenr.
Deubmche' Ad-Kunisr WP, Hall 5.
Pgon Enfckmar: YVerslnfechhe Jinsckinfug i1 BeO-Varkomets
mnd #Solishrigebe, Lulisgod HFL, H4k &
Ingn Wenierbowr: Eleblrinkpchy EntwlcElung 160 90 Leannge-
pegabing. GATIN-Voarhag TR, ADOrece i SERwdlin" duhi-Fg
N3, Halta 4, o, 4
Ings Wetbom: Don cpfimele Ll me Ui, Latsped 109
Hart 1 wnd ANT Hutte 2 und .

1.5 BOwnliRer

Elaktriache Yericmeter neigaa auf Srund der hnen sigenen
Schnedl gkt 20 alnar pharirsben iarken Angsigs phibz-
Mcher Druckaghwankuynpgan. Dme kenn scemit johman, dab
oaird Flug durch bdiga Turbulsargablas i Anzelos des
E-Vuricn warthos wird, dg der PUOL daraun Kelne ERovoUsn
Sisusrsuaschilga manr ebigasn kann.

Dia herkémmilche Matoda der abshirahen Demplung ba-
Iriqukigl abeanso wanly w dar Elnsalr alnas SrEmungs-
widersiandas in ¢ia Leitung our TEX-Ddse. Denn b febgen
Felkwy orkauf BN mina bBralcnbacs Boan-Cdmpiung il
alnst for die Pz fu Irdgen Yeremaieranzsige,

Oem Problom dar Boon Dhmphung haben wir Jeshalb bl
dir Entwickiung dac Secla 800 beassdes Aoimarkemmbil
gewidmal, Adle Garide diear Jerie sind mit winam sloh-
Dondeghan Sygtam rur Boan-Ddmpfung Budgeriemt

Diw Wirking doasop elakbrardscen Sysloms wind durch aln
nal antwickelas, preumadeches Banfiimr unlarstul, daa
wiah, dear herkdmmiichan Ardmusgeuidermtinds angessil
warden kann.

1. Auftuu

23 Xudare Form

Qig Wadalisoria BOY hat ola penomtan Frongpistisamale
der 3 mmn — Bandindlrumenis Lo hinsbogrc i s 69
mm {= 63 mm x &2 mm] |0 dia Bafestigung im Instruman-



tnbrett Dis Frontsoheibe wpriangt cabsi winen kralsidimi-
pan Durchbtuch von 500 mm

Das Gonluns hal Achiackiorn: mit EImm Brokte und 182mm
Einbaspds. Hach Adechrauban oer cberen Gakluze-
hiie (12 Biochschrauban) mnd min Brudgruppen ekchibar
und rugdiagiich.

£2 Beslocxinasyxien

Lig Brugruppen dar Bore B sind auanelmales durch
Solhontakmoecker varbunden und Iudam uolarinanir
wnd mi ger unieten Getduisndiiy verschreobt,

Cadurch wird sdn schaslir und prsbiwarier Sarvick anmdog-
lcht, Dberdies an poh dank dinser Bluwora dis ver-
wchisdenen biocede ohne viel Autsand melnendar aaris-
Lears.

L0 Canlkl imrnriotdil

Wi alv  Mstelsorcen-varlomater, hat awch [Rr Gardl
winan Causras] und eirm: Adlhe glranger Konliol SR dyrah-
imirpn.

Dua ghaloba gt Ibr dis worwandalan Baviells, angefangen
von ou; Matslesdade bls u dan Irtegriensn verslirkem
und Logik-Eaustainen,

L]

3. Einbau und Arachlisse

1.1 Mamage der Einzaliulbe

Das Steusnger@t wie ool salngr Fonsshaibo wo nunken
durch alpEn genormisn B0 gengs Aomichdt e Instro-
manten-Bieligs gelahrl uad von wane mil gon swgehdng o
vidr M =Schravbna hitindg,

Das prw dia Acgeiga-insbiomente wetdan In H|B'I3I'IBI ‘wWels
8 mavaei, Baucwien Sle teerbed, dad ursers kleinen
Krpaskalpn-inairimenta ewen Krelsausschnt won 80mme -0
verwngan pal wnam Lachkiesdurchmessar von 765 mm
dar wiar Lonisgeschraub#n. Zur Varmaldang won Koem-
pubistirungen sind Abzchirmidple aul die Ajzoigo-Instru-
menla audfgeschoben. Tretdam mul der Kompal, weon ér
im Insfrumenianbre)t eingsbact worden a4l mindssten:
104 man rechim ooer Loks yon den KigiEskdare-ndtromsan-
Lar MmNl W dan.

Enachian S bilie weliar, daf dor Lawtbgrecher (Rres Wa.
nomaters nnen il der Hockplats dus Sheusigarlas Bl
Den Mugasiteld kann apiren, wenn So een Kompaa gul
dar Iaslrumanianbrelt-Abdeckuang odar o dar Hauba 2o
neha an dlesem Lautiprocher mondicnen,



3.2 Elekirische Verbindungen

Das Steuergerat tragt einen rickwartigen Anschlufsiscker
mit allen notwandigen elekirischen Anschlubkabeln.
Balteriekabel: ca. 2 m lang, weila Ader = Pluspel der 12
Volt-Buttarig, Abschirmung auf Minuspol der Batterie. Der
Minuspol ist glaichzeilig aul Genduse-Masse des Steuar-
gerdtes geiegt.

Kabe! zum Anzeige-instrument (entlélit bel YW 801 -
Meise): ca. B cm; weile Ader auf Pluspol des Instru-
maentas, brauns Ader auf Minuspol das Instrumantes; die
Kabal-Abschirmung legt auf Minuspol der Battarie.

Kabsl zum exlstnen Solliashrischalter {(nur bel VW 821 —
Rotkehichen): ca. 2m lang; weila Ader auf  haiBen" Schal-
tarpol, Abschirmung biegt aut Minuspol der Batterie.

Kab#l zumy Solliahri-Anzeigeinstrument (vur bei YW 831 —
Goldammer): ca. B0 cm, weifle Ader au! Pluspol des Instru-
mentes, grine Ader aul Minuspol des Instrumentes; Ab-
schirmung Liegt auf Minuspel der Battaria.

Zusaizinsirumanie fiir Doppeisitzer:

Die AnschiuBkabei fur ain Zusaiz-Integratorinstirument cdar
tir einen zweiten Lautsprecher werdan an ainer Sondar-
buchse unterhalb des ruckwarligen Anschlubsteckers her-
ausgetlhri.

Zusatziiche Kraeisskalen-instrumente liegen parallel zu den
Hauptinsirumentan, werden ajso direkt am 1. Anzeigein-



strument angeschiossen. Dis Kabelfarben Blaiban unverdn-
dert.

4.3 Balterlsversorgunyg

Alle Modelle der Sarie B0O werden an der 12 Voit-Bordbat-
1erie betrieben. Sis arbeiten zuverlassig im Spannunqs!:e—
reich vap 11,4 Volt bis 18 Voli. Die Variomatar-Anzeige
bieibt auch noch erhalten bei Unterschraiten der 11,4 Vo_u-
Grenza bis herunter auf etwa 9 Voit. Solltahrt und Tonsig-
nal jedoch fallsn dann schon aus.

Dia Stromaufnahme ist abhdngig von der eingestelilen
Lautstirke. Bei mittlarer Lauisidrke nehmen die Modells
VW 801 - MEISE und VW 811 - LERCHE etwa 100 mA Strom
aul, die Modelle VW B21 - ROTKEHLCHEN und VW 831 -
GOLDAMMER otwa 150 mA. Bei eéingeachalieter Solifahrt
kommen bei  Madell VW B21 - ROTKEHLCHEN  noch
20 mA fiir die Lauchtanzeige hinzu. Bel voller Lautstirke
liegt der Stromverbrauch aliar Modella um ca. 40 mA hdher
und baei ganz zuriickgesteiiter Lautsidirke um ca. ?5 mA
nisdriger als die oben angeégebenen Warla bei mittlerer

Lautstarkse.
Zusammen mit dem Funkgerdt (mittiere Stromaulnahme

200 mA} bandtigen Sis eine Battorlekapazitit von 48 Am-
perestundan Hir einan 15-Stunden-Betrleb.

.

3.4 Pneumalische Anschilsse

Die Modelle VW 801 - MEISE und VW B11 - LERCHE eni-
haiten jeweils eine Melalisonde, {Sie wird mit dem pneuy-
matischen Kippschalter links auf der Frontscheibe auf Va-
riomeier oder auf Solllahret umgeschallel.) Die Modells
VW 821 - ROTKEHLCHEN und vW 831 - GOLDAMMER ent-
haiten jeweils zwei Metallsonden, von denen die eine im
Variometer, die anders im Soliiahrigeber arbaitet, Daher
banotigen  diess beiden Modeile 2Zwei  zusdtzliche
Schlauchtdlien, die unten auf dar Heckplatte montisn sing,

SchlieBen Sie Ihr Variomeler genau nach dem Schema auf
dem Typenschitd an.

Durch den Scnlauchanschlu rechts eben wird das Vario-
meter unter Zwischenschalten des mitgelieferten $iré-
mungswidersiandes V an gie TEK-Duse angeschiossen,

Curch den unieren rechten SchlauchanschiuB der Modells
VW  B21- ROTKEHLCHEN wund VW 831 - GOLDAMMER
wird der Soiifahrigeber unter Zwischenschalien des Stro-
mungswiderstandes $ an die TEK-Diise angeschiossen.

Der Widerstand § ist deutlich groBer als der Widerstand V.
Dadurch  wird bei den Modellen VW 821 - ROTKEHL-
CHEN und VW B831-GOLDAMMER eine bslont ruhige
Solllahrtanzeige erraichi.

Der Widerstand V kann durch unser pneumatisches Filter
PF 800 ersetzt werden. Dadurch wird eine Optimiarung



der Ansprechcharakieristik auch bei extrem turbulente:
Tharmik erreicht.

Achten Sia auf sicher sitzende, dichis und knick-ireie Ver-
bindungen, Das migelielerte Schiauchmaterial wird Ihaan
digse Arbeit ereichtern. Der als Transporischuiz auf die
Ausgleichsgetife aufgeschraubte Becher wird zum Betrieb
des Gerdles nicht weiter bendtigt.

4. Bedienung

NETZSCHALTER, MESSBEREICHSSCHALTER

Ajle Geordte werden mit dem Lauistarke-Knopf rechis an
der Frontscheiba durch Orehan im Uhrzeigersinn einge-
schalted. Bel Falsch-Polung der Battarie-Zuleitung brennt
die rackwilrtige Sicharung durch (0B bis 1 A, fiink), Ober-
halb des Lautstarkereglers wahlen Sie den MeBbersich 5
baxw. 10 m/s fur die Variometer-Anzeige.

NULLPUNKT-EINSTELLUNG

Uniarhalb des Lauisiirkereglers finden Sia ein odar zwel
versenkte Schiizpotentiometer. Mit dem Potenliometer V
konnen Sie am Boden den Variometer-Nullpunkt justieren,
mit dem Potenliomeier S der Modelle VW 821 — RDT-
KEHLCHEN und. VW 831 ~ GOLDAMMER die ihvem Flug-
zouglyp enisprechende Nullpunki-Absenkung des Solifahrt-
gebers korrigieran,

———

MITTELWERT-ANZEIGE (intagrsior).

Bis aut das Modell VW 801 — MEISE sind alle Modsila mit
ewnem Integrator ausgerisiet, der das erflogens mitllere
Steigan anzeigt Beim Umschalten von 5 auf 10 m/s wird
auch der MeBbereich des Integrators von 3 auf 8 mfs er-
woilernt.

Es handalt sich hierbei um ein extrem irdges Variomeler
mit einer Zeitkonsianten von 33 Sekunden.

Nach Eintlug in ein konstantes Steiggebiet van z. B. 2 m's
sleigt der Mittetwert nach 33 Sekunden auf 1,3 m/s [(=563%
des Endwertes), nach 66 Saekunden aul 1,7 m/s (= B8 %
des Endwertes} und nach 99 Sexkunden auf 1,9 mis [=95%
des Endwertes).

Bei schwankender Aufwindstéirks folgt der angezeigle Mil-
felwert laufend den akiuelan Steigwerten, wobei die letz-
{gn 33 Sekunden den wesentlichen Einflub ausiban, wih-
rend alle Steigwerte, die {arnger als 66 Sekunden 2urick-
tielgen, préktisch nichi mehr zur Anzaige kommen.

Durch Pricken das Tastknopfes ,.0-1" cben links in der
Fronischelba 1aBt sich die Mitielwertanzeige des Flach-
bahninsirumantes aul Null setzen. Das ist beim Einkreisan
nach Durchiliggen starker Sinkgebiete von Vorteil, um
moglichst schnell den aktuellen Sieig-Miltelweri ablesen
Zu kinnen.



Soltahr- und Delphinliug

MoieHe W BO1 - MEISE, YW @11 -LEASHE,
¥id' B21 - ROTKREHLCHEM

Beim Warlkssen der Auwfwinooone Llgifen Gm dan pessane
dan McCresdy-Wert ain urd gchalton suf Gollfahri-An2siga
wm, Wihreng des nun Tolgeasan Schoillliuged Fum nbche
slan Aulwared halten Sie oen Igiger iy Solianrt-nat-
mantes nana Huli. Bed Anzesgan wnter Mull Myl necrge-
drgzhe, her Ange.gen user Mol mull garogan wardan.

Das Tancigra, erlaichian {hnen dieas Audgobe: wEawshan
S &0t Lnderbrecher-Eingatz” ru {hegenl Chee groben
Trainigaaulwand geingl des mit Aindr susikichanden Qe
ravigkat von + 1 me's

hulen &g sich vor dam Fealer, des Umscnalen aul Sl
fanrt 7u vargessen! Bis 58 lhven Leum peamadkl haben, i)
durch upnoligen Schnelilivg yvial Hine véripran gagangoen

Dzim Moaell ¥w 411 = LERCHE qibt Minen caor indegralar
distt Mithelwin b ¢ Solll2hn-Anzeie an. Yann Se mll rich-
tiger ROlfanrT sellogan: 3ing, wird dissa Anzskge sizo EtHE
naha Mull legen.

B Bgde:h W B2Y — AUTKEHLGCHEM gagegen Ikl
das Fuchbahmnstromant wihread ces Solilshriluges das
Variowacarsknat

Brte achlan Sk such deraual, dad der Flachanbekasivnegs-
schlaler stais W dar rehligin Steliung alehl N badavkel
hiur Rigariqey M Dadeutnl hohg Flechenbalgsmng. For Flog
Twdipa onna wliahle Frachanbolssiong wicd mit dem ghei-
i Schallar gul verschmutrte biw. nesee TragNohen
1&0dlung i ader auf Hochglan-podierte Tragilhches {Slal-
lung H) Lmpakchmiet.

Wodell ¥it¥ §11 — GOLDAMMER

Der Solitabirtfiug it Rodall Wi 831 = G, DAMMER war-
lamgt hewn bmschalien. Cas Scliehmnsirument 3 Bt 2u-
salzhich U Vangmuieranieige ¥ faufand o Setrel. Biart
chi MeCready-Warke sinzugeban, Rallen S den Sodlfghn-
reiger axf der pkhuclien MoCresdy-wWart.

GspeEwpisu EAUArn Ss BEM Flug mil einem milkdksren
Stegan won 1.5 m'3 dan Sotahnzeiger aul + 1.5 mis, &la
naben den jewaila gelloganen MoCneady-yarn damsach
lawfend wiar ALgom. .

Das Toneignal bloibt auf Varcmsks guonaltet, Ein deu-
lch aafekandar Ton wealdngt Nachdedowen, &an markich
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ansteigender Ton dagegen Zisnan.

Der Solifahrigener im Modell VW 831 — GOLDAMMER ist
aul sine miltiere Flichenbalastung einjuatiert. Fliegen Sia
ohne Wasserballast, so halten Sie den Sollfahrtanzeiger
03 - 0.5 m/s unter dem gewinschten McCraady-Wert und
beim Flug mit Wasseroaliast snisprachend dariber.

5. Funkiionskontrolien

5.1 Bodantest

Bei lalsch gepolien Batterieanschlub breant beim Einschal-
ten die auf der Heckplatie des Variomaters unier dem
Hauptstecker herausgsfiinrte 1 Ampers-Sicherung durch.

Bei richtiger Batariepojung lduft die Variometeranzeige
nach dem Einschalten aut Null, der Sallfahrtgeber stelit
sich auf einan vom Flugzeuglyp abhéngigen Wer {(—1 bis
—2.5 m/s) unter Null ein. Dies gitt fir den MeBbereich 5 m's
in Stellung N des Ballastschalters wnd in Stellung 0 m's
des McCready-Schaltars.

Baim Umschaiten auf Stellung H geht der Sotdahrtzeiger
wm 0,5 bis 1,5 mf3 weiter nach unten,

Beim Einschalten des McCready-Wertes 1 m/s gent der

Soliiahnfaigst um 1 m/s waiter nach unien, beim Einschai-
ten dar Obrigen McCready-Werte entsprechend.

E#im Anblasen des . Staurohres' {Pitot-Rohr) schlagen der
Fahnmesser und der Solifahrtzeiger nach oben aus.

W_éhmnd des vorsichtig ausgefohrten Saugens an der TEK-
Dise schlagen alle angeschlo Variometer und auch
der Soiltahnzeiger positiv aus, nach dem Saugen umge-
kenrt.

Wann Sie den Variometer-Wullpunki durch Drehan am
Schiitzpetentiometer V in der Frontplatte auf 2, B. + 1mis
varsteilen, so folgt dia Mitleiwerl-Anzeige auf dem Flach-
bahninsirumant mit einer Zeitkenstante von 33 Sekundan-
nach disser Zeit sind 63 9, des Endwertes, also 0,63 m’s
erreicht, nach 66 Sakunden 0,88 m/s, nach 89 Sekunden
0,95 m/s.

Durch kurzes Dricken des Tasters D—I| springt der Mitial-
wartzaiger sofort aul Null und lduft von nauem nach gam
gleichen Schema aul den Endwert zu.

5.2 Flugtest

Im Flug soli das Variomeler eine betont ruhige, jedoch
nicht zu tréage AnZeige liefern.



Die TE-Kompensation arbetat richhg, wenn lar YEnamaer
rech elrem stationiran Flugebachndd ma > B 180 kmdh

beun tahigar, nichl abrupten Hochglehen |ewels daa der’

vorhagenden Fahn antsprechenda polue Sinkan anpaigl.
Dwazer Tesl mull in crubigsr LUl srcigen,

Zur Kenlpalle Ihrgs Sollahrkdsbars fiegan Sie Qi Ga-
schwirdigkait, dle nach dom MoGresd-Ring 2 Biag-
schelbenvanamater in varachisdenan Ringaisicngsn gelar-
dart wird. Ihr Sollfehrigetir Tengl dann bat e gechen
McCrasdy-Einmeliungen eweils Mull.

Hierbal sind Abweichungan von 10 km'h, ce nioipes der
Tetsranzan des Solllshnigebars, dor Slosohaten-knibia-
wng wnd cdr sigegabsnan Foliran adfimlen kbnnen, im
prakliachen Petriab ohne Bodeutung.
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8. Warnung

Dia kaplilare des Bollfanngebers aclten S grundeitelich
durch Vorachatea enes hendalsiblichen Benzindllam v
4.8 Thle Pges vor Saab aug dam Swurahr” schioen.

Bedankan S Bitle weksr, oef alle TEK-Disen im Flug
einen van der Flungeachsindigeit abhlingigen Unterd eck
eizaegen, Beim Flug durch Regen wircen s als Wesser-
puvmpen. Deher it das Zwischenachalten elnea Wagsatab-
scheiders In gia Ladtung zur TEK-Duse adfordadich Dar
Einohucrt 3allla leichl zuganglizh men und mull wor dex
Vursweicung 0 dAn wecichipdantn VAromakem lisgan

Wassereinbruch in Ihe Yariomeler lutut mit Sichanfulit 2¢-
{&rt 2u alnar Funkliorectirung wnd Innerhalk weniger Taga
zum Ausiall des Metallsondeln). [ der Vergangsniett wa-
rer rund BO %% unsarar Aepecaiuren aul behbence Wi~
abucd it Iurdckzutfdhrenp

Wenn 5@ hr Vanemetar nach diteed Anloilung montisd
pril engetchiosana habeq, beder ws auf Juhre hineus hai
reda Warlung.

Bel peentuoil aubratendan Si0rngen oder sonswgean Fre
gan T ZuEammenhang mit thrar insrumantering sehounn
Sio sivh biMa nichl wor giner Anlrags be ara. Wi slshen
Inen pame ond hillskaredt Zur Yenigung.

12



